ZAT RIDENi KOMUNIKACI DO T RiD OSVETLENOSTI

v souladu sCSN 13 201

mésta KORYCANY

Zadatel :

jméno / nadzev NMsto Koryany

adresa / sidlo Nasti 401, 76805 Korany

IC: 00287334 m1: C200287334

Zodpowdny zastupce: Ing Hana Jamborova Funkeni zaazeni: starostka

Telefon : 573500 981, 601 575 328fax: ---- e-mail : starosta@korycany.cz
Identifikator datové schranky: 3p3bdj7

Prilohac. 29



ZAT RIDENi KOMUNIKACI DO T RiD OSVETLENOSTI

v souladu sCSN 13 201

Komunikace obce - dle stupn & osv étlenosti

Pozadavky na osv étlenost jsou dany €SN EN 13 201-2, ktera plati pro osvétlovani mistnich komunikaci a vefejnych
prostranstvi mést a obci a predepisuje pozadavky na osvétlovani mistnich komunikaci a vefejnych prostranstvi s ohledem na
bezpecnost dopravy, ochranu osob a majetku. Osvétleni prijezdnych Gseku silnic a dalnic nesmi byt v rozporu s touto normou.

Méstem prochazeji :

* silnice 2. TF. I/ 429, 11 / 432
Pro dany prostor plati (viz pfiloha ) :
1. pasmo - hl. komunikace — hlavni pratah kom. 2. tf. [1/432 - stuper osvétleni M 4 Lpk = 0,75 cd/m2
2 . pasmo - hl. komunikace — hlavni pratah kom. 2. tF. 1/429, 11l 43233,43231 - stupefi osvétleni M 5 Lpk = 0,5 cd/m2
3. pasmo - hl. komunikace — komunikace mistni obsluzné - stuper osvétleni M 5 Lpk = 0,5 cd/m2
4. pasmo — vedlejsi obsluzné komunikace - stuperi osvétleni M 6, Lpk = 0,5¢cd/m2
5. pasmo - ulice se slabou dopravou obsluzné,( bild ), stuperi osvétleni, P 3—E - 7,5 Ix

Pfi navrhu osvétlovaci soustavy nesmi provozni hodnoty jasu a rovnomérnosti poklesnout pod hodnoty dle tfidy osvétleni M / ¢
TFidy osv étleni M a C uvedené v tabulce se vztahuji na fidi¢e motorovych vozidel pohybujicich se po dopravnich

Od 1.8.2016 vstoupila v platnost novely norem fady 13201. V nich se méni pfedevsim zplsob zatfidéni komunikaci do tfid
osvétleni a také znaceni jednotlivych tfid osvétleni. Pozadavky na kvalitu a kvantitu osvétleni se v podstaté neméni v pfipadé
skupiny tfid M (dfive ME), zmirfiuji se pozadavky na omezeni osInéni pro nejnizsi tfidu a osvétleni okoli. U skupiny C a P se
nové objevuje pozadavek na hodnoceni psychologického osInéni.

Tab. 1 - Pozadavky pro skupinu M

Suchy povrch N(l)?ll:% Psychologické Osvétleni
Trida = = = P oslnéni okoli
UdrZovany jas Rovnomérnost
cd.m” celkova podéina celkova % -
M1 2,00 0,40 0,70 0,15 10 0,35
M2 1,50 0,40 0,70 0,15 10 0,35
M 3 1,00 0,40 0,60 0,15 15 0,30
M4 0,75 0,40 0,60 0,15 15 0,30
M 5 0,50 0,35 0,40 0,15 15 0,30
M 6 0,30 0,35 0,40 0,15 20 0,30
Tab. 2 - PoZadavky pro skupinu C
Horizontalni Celkova Psychologické
Trida | osvétlenost | rovnomérnost oslnéni
Ix - %
CO 50,0 0,40 15
C1 30,0 0,40 15
C2 20,0 0,40 15
C3 15,0 0,40 20
C4 10,0 0,40 20
C5 7,5 0,40 20
Tab. 3 - Pozadavky pro skupinu P
Pokud je tfeba rozlisit oblicej, dodatec¢né pozadavky
Horizontalni Minimalni ————— — — Psychologické
Tfida osvétlenost osvétlenost Minimaini svisla Minimalni polocylindricka oslnéni
osvétlenost osvétlenost
Ix Ix Ix Ix %
P1 15,0 3,0 5,0 5,0 20
P2 10,0 2,0 3,0 2,0 25
P3 7,5 1,5 2,5 1,5 25
P4 5,0 1,0 15 1,0 30
P5 3,0 0,6 1,0 0,6 30
P6 2,0 0,4 0,6 0,2 35
P7 - - - - -

Tfida P7 nema Zadné pozadavky. Je vyloueno, aby byla korekiné vybrana, spiSe slouzi pro popis nevyhovujiciho stavu
v pfipadé vyhodnocovani néjakého osvétleni. Existuji jeSté dalSi dopliikové skupiny osvétleni, které se vSak v tomto pfipadé
nevyskytuji.



Osvétleni tfidy P je uréeno prfedevsim pro chodce pohybujici se na chodnicich a cyklisty na cyklostezkach a dalSi silniéni
oblastech leZicich oddélené nebo podél vozovky o dopravni cesty nebo rezidenéni silnice, atd. Pro motorovou dopravu pfi
nizkych rychlostech v obytnych &tvrtich, v zalivech nebo na parkovacich stanich. Pouziva se i na komunikacich soubéznych
s ,nadfazenou” vozovkou, at uz oddélenych, nebo souvislych jako zvlastni pruh (pro cyklisty). Podminkou je, Ze se na nich
pohybuji t€astnici rychlosti chiize nebo maximalné 40 km/hod.

Zatfidéni uvedené dale odpovida stavu v dobé zpracovani generelu. V pfipadé, Zze se zméni néktery z ukazatelt ovliviujici
zatfidéni, pak je nutné provést opravu. Napfiklad dojde k omezeni rychlosti na max. 40 km za hodinu. Pak se pravdépodobné
komunikace prevede do skupiny tfid osvétleni P.

VétSina komunikaci s povolenou rychlosti nad 40 km za hodinu je zafazena do skupiny tfid osvétleni M. Je zfejmé, Ze ne vzdy
je mozné navrhnout nebo provést kontrolni méfeni. Napf. kdyz je Usek kratky, nerovny (kruhovy objezd), neni dostatecny
odstup apod. Potom se takovy Usek prefadi do skupiny tfid osvétleni C.

Osvétleni tfidy C se pouziji v konfliktnich oblastech. Tj. tam, kde se proudy vozidel navzajem protinaji nebo v oblastech, kde se
¢asto prolinaji chodci, cyklisté, nebo ostatni Ucastnici silniéniho provozu. Také sem patfi oblasti se zménou geometrie
komunikace, jako je snizeni poctu jizdnich pruhd nebo Sitky vozovky. Téz se pouziji v konfliktnich oblastech. Tedy tam, kde je
vySSi nebezpedi kolizi G¢astniky silniéniho provozu nebo mezi vozidly a pevnymi objekty. Pfefazeni do skupiny tfid osvétleni C
se provede podle tabulky 4 (v obci zelené podbarveny fadek).

Tab. 4 — Pfifazeni tfid C v zavislosti na odraznych vlastnostech vozovky

TFida osvétleni M M1 M2 M3 M4 M5 M6
Trida osvétleni C pro Qo < 0,05 cd-m2.Ix™ cCo | c1|c2|c3|ca| cs
Tfida osvétleni C pro 0,05 cd-m2Ix™1 < Qo < 0,08 cd-m>-IX" ClL | c2| c3|c4a|c5 | cCs
Tfida osvétleni C pro Qo> 0,09 cd-m-Ix* C2 | c3|ca|c5 | Cc5 | C5

V nékterych pfipadech jsou na komunikacich konfliktni mista. Je vSak nesmysl zvySovat Uroven osvétleni o jeden stupen, protoZe se na
komunikaci dlouhé tfeba dvé stovky metr( vyskytuje jeden pri¢ny prah. Proto je vhodné pfizplsobit umisténi konfliktniho mista osvétlovaci
soustavé tak, aby se takové misto vyskytovalo v blizkosti svételného mista. Pripadné néjakym zplsobem zajistit zlepSeni osvétleni v
konfliktnim misté. S timto predpokladem se pracovalo pfi zafazovani komunikaci do jednotlivych tfid osvétleni. V fadé pripadl to umoznilo

PFi ndvrhu osvétlovaci soustavy nesmi provozni hodnoty jasu  a rovnomérnosti poklesnout pod uvedené hodnoty
Hodnoty intenzity osv étleni resp. jasu se zvySuji ( max. na dvojnasobek ) z davodu:
- bezpecnostnich, jedna-li se o Useky ¢astych dopravnich nehod
- spole¢enskych, u obchodnich a spole¢ensky vyznamnych komunikaci a ploch
- provoznich, pfi vy$8im stupni vyuZiti komunikace neZ odpovida zatfidéni dle CSN 736110 - Projektovani mistnich
komunikaci.
Hodnoty intenzity osv étleni resp. jasu Ize snizit ( nejvySe vSak o dva stupné):
- v mistech, kde dochazi béhem doby provozu k vyraznéjSimu poklesu intenzity dopravy
- pfi niz&im stupni vyuZiti komunikace ne? odpovida zatfidéni dle CSN 736110 - Projektovani mistnich komunikaci.

GENEREL VO - éast : PRIRAZENI TRID OSVETLENI

Obsah generelu VO

Tato ¢ast Generelu VO stanovi svételné-technické parametry VO bez ohledu na jeho skute¢ny stavajici stav. Generel vefejného
osvétleni vychazi vzdy z adaji pasportu mistnich komunikaci a silniénich pratahd, izemniho planu, materiald pamatkové péce,
generelu rozvoje dopravy, pozadavkd DI z hlediska bezpe&nosti provozu a platnych CSN norem.

Generel VO je zakladni smérnici pro VO v daném mésté &i obci. Je hlavnim souborem pravidel, pozadavku, zakont a norem
jimizZ se Fidi rekonstrukce, obnova, modernizace, planovani a vystavba vefejného osvétleni.

Hlavni soucasti generelu VO je svételné technickd ¢ast. Generel VO zatfidi komunikace, parkovisté, cyklistické stezky,
chodniky a pési zény do pfislusné tfidy osvétleni a tim uréuje pozadavky na osvétleni dle normovanych hodnot. Tato svételné
technicka ¢ast je podkladem spravce pro VO pfi zadavani pozadavk( pro jednotlivé objekty VO.

Uéel generelu VO

« Uréuje zakladni svételné-technické charakteristiky celého systému VO tak, aby bylo mozno provadét jeho obnovu,

planovat jeho rekonstrukce, modernizace a energetické optimalizace

« Je podkladem spravce VO pro zadavani konkrétnich Gkol( projekénim a stavebnim organizacim

« Po zpracovani pasportu dava moznost objektivniho zhodnoceni stavajiciho stavu VO

PODKLADY

« Digitalni mapa obce

« Platné normy CSN

« Podklady SUS — sé&itani dopravy, druhy a &fsla silninich komunikaci dle CSN 73 6101 prochazejicich obci

« Zakony, vyhlasky, tykajici se vefejného osvétleni



DEFINICE NEKTERYCH POJMU

Pro ugely tohoto dokumentu plati terminy a definice uvedené v CSN EN 13201-2, CSN EN 13201-3 dopln&né o nasledujici
terminy a definice:

Druh uZivatele

Osoba anebo druh vozidla ve vefejném dopravnim prostoru

Motorovéa doprava (M) - motorova vozidla kromé velmi pomalych vozidel

Velmi pomala vozidla (S) - motorova vozidla s nejvySsi konstrukéni rychlosti 40km/h (v nékterych zemich 50km/h ), vozidla
tazena zvifaty a jezdci na zvifatech

Cyklisté (C) - osoby na kolech a mopedech s nejvyssi konstrukéni rychlosti 50km/h (v nékterych zemich 40km/h)

Chodci (P) - chodci a osoby na invalidnim voziku

Typicka rychlost hlavniho uzivatele

Odhadovana rychlost uzivatele, ktery je definovan jako hlavni druh uzivatele relevantni oblasti. Je-li hlavni uzivatelem motorova
doprava spolu s dalSim uZivatelem, povaZuje se za hlavniho uZivatele motorova doprava.

Relevantni oblast

Uvazovani ¢ast vefejného dopravniho prostoru.

Konfliktni oblast

Relevantni oblast, kde se vzajemné protinaji dopravni proudy vozidel nebo kde se prekryvaji prostory s dalSimi druhy uzivatel(.
Intenzita silni €niho provozu

Pocet vozidel, ktery projede urcitym pfiénym fezem komunikace ve zvoleném ¢asovém obdobi v obou dopravnich smérech.
MéFi se jako primérna denni intenzita provozu.

Naro énost navigace

Stupen Usili, které musi uzivatel pozemni komunikace vynaloZzit, aby byl na zakladé ziskanych informaci schopen spravné zvolit
komunikaci a jizdni pruh a byl schopen udrzovat nebo ménit rychlost a polohu na jizdnim pasu.

Riziko kriminality

Riziko kriminality v uvazovaném dopravnim prostoru, ve srovnani s rizikem kriminality v Sir§im okoli.

Slozitost zorného pole

Soubor vlivu osvétleni a jinych viditelnych prvkd v zorném poli uzivatele komunikace, které uzivatele uvadéji v omyl, rozptyluji,
rusi a nebo obtéZzuji.

Urove i jasu okoli

Odhadovana droveri jasu okoli.

Venkovskému prostfedi odpovida maly jas pozadi.

Méstskému prostfedi odpovida stfedni jas pozadi., Méstskému centru odpovida velky jas pozadi.



VYSLEDKY GENERELU VO / situace komunikaci obce /
SCHEMA POZADOVANYCH T RID OSVETLENI pro komunikace m ésta Kory éany
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Vysledky scitani dopravy
na dalnic¢ni a silnic¢ni siti v roce 2010

- e am e o omm omm o= e glditacd dsek s intenzitou 0- 3500 voz/24 h
stitaci fsek s intenzitou 501 - 1000 voz/24 h
- - o wm gfitaci dsek s intenzitou 1001 - 3000 voz/24 h
sitaci fisek s intenzitou 3001 - 5000 voz/24 h

nesfitané iseky

145 ¢islo silnice - ddlnice

¢ Intenzita dopravy : hlavni pratah kom. silnice silnice 2. T¥. 1l/ 429, 11 / 432
— (intenzita doprav y — do 3 000 vozidel/24 hod)
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SEZNAM ULIC — KOMUNIKACI m é&sta Kory éany
PREHLEDOVA TABULKA ZAT RIDENi KOMUNIKACI

Tabulka zat fidéni jednotlivych ulic obce do t

fid osv étleni — zdkladni hodnoty

Zarazeni dle CSN - EN
13 201-1
Cislo Mésto PoZad. PoZadovana | PoZadovana | PoZadovana
ulice Kory€any tfida udrz jas celkova podélné
Nazev ulice osvétleni cdVm2 rovnomeérnost | rovnomémost
Kory éany
1 Cihelny M 6 0.3 0.35 0.4
5 Dvorky M 6 0.3 0.35 0.4
7 Kyjovska M 4 0.75 0.4 0.6
8 Lhotka M 5 0.5 0.35 0.4
9 Masarykova M 4 0.75 0.4 0.6
-"- odb.Pfehrada M5 0.5 0.35 0.4

10 Moc¢ilky M 6 0.3 0.35 0.4
11 Nad Zahradami M 6 0.3 0.35 0.4
12 Nadrazni M 5 0.5 0.35 0.4
13 Namésti M 4 0.75 0.4 0.6
14 Petrzelka M 6 0.3 0.35 0.4
15 Pivodova M 6 0.3 0.35 0.4
16 Potoky P4 (51x)
17 Priéni M 6 0.3 0.35 0.4
23 Smetanova M 6 0.3 0.35 0.4
24 Suchy fadek M 6 0.3 0.35 0.4
25 Svatoplukova M6 0.3 0.35 0.4
26 Tovarni Ctvrt M 6 0.3 0.35 0.4
27 TyrSova M 6 0.3 0.35 0.4
28 U Rybnika M 6 0.3 0.35 0.4
29 U Zdraveé vody M6 0.3 0.35 0.4
31 Zamecka M 6 0.3 0.35 0.4
32 Zdravé Voda M 6 0.3 0.35 0.4

Poznamka :

Navrh osvétlovaci soustavy bude proveden v souladu s EN 13 201-2 .
- Vypocet navrZzené osvétlenosti / protokol o vypo €tu /
protokol o vypo étu/ je pfilohou projektové dokumentace pro provedeni stavby.

Podani barev

Vhodnost pouziti svételnych zdroju z hlediska podani barev je tfeba zvazovat v kazdé situaci. Osvétlovaci
soustava ma zabezpedit takovy stupen podani barev, ktery je nezbytny pro navigaci Fidi¢a, orientaci chodc,
identifikaci osob nebo pfedméta. Hlavni Gcel je stanovit poZzadavky s ohledem na bezpeénost, ale silniéni spravni
Ufad mGze mit vétSi poZadavky na podani barev z divodu zajisténi vétSiho konfortu nebo podminek pro snimani
kamer.

Osvétleni p fechod G pro chodce

Mistni osvétleni ma zajistit dostatecné osvétleni chodcl ze strany pfijizdéjicich vozidel v celé oblasti pfechodu.
Svisla osvétlenost chodct ma byt vyrazné vyssi nez vodorovna osvétlenost pfilehlé komunikace zajisténa béznou
osvétlovaci soustavou komunikace. V oblastech na obou koncich pfechodu, kde chodci ¢ekaji pred vstupem do
jizdniho pasu, je také nutno zajistit dostate¢nou osvétlenost. Osvétleni omezené na oblast pfechodu pro chodce a
na Uzky pas kolem néj vyvolava divadelni efekt, ktery pomaha upoutat pozornost.

Osvétleni pfechodu lIze zajistit:

« Vhodnym umisténim béZnych svitidel pro pozemni komunikace, tak aby bylo dosaZzeno negativniho kontrastu,
pfi kterém je chodec vniman jako tmava silueta na svétlém pozadi

« Pfidavnymi svitidly, kterymi se pfimo osvétli chodci na a u pfechodu

Vypracoval : Haso n Zdenék — VO Revital, s.r.o.
Autorizovany technik  CKAIT
Kvétna 1567/ 66
680 01 BOSKOVICE
Tel. +420 603 817 887, e-mail: zhason@gmail.com

BOSKOVICE, 1.11.2017



